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Ergebnisse der Fluglarmmessungen in Mihlheim

Seit Eréffnung der neuen Landebahn am Frankfurter Flughafen im Jahr 2011 reil3en die Proteste der vom Fluglarm
geplagten Bevolkerung nicht ab. Um die Entwicklung des Fluglarms langfristig beobachten zu kdnnen, hat die
Stadt Mahlheim in den letzten Jahren Uber das Stadtgebiet verteilt vier Fluglarmmessstationen auf den Dachern
stadtischer Kindertagesstatten installieren lassen. Damit steht ein engmaschiges Messnetz zur Verfiigung, mit dem
sich zukinftig auch die Veranderungen durch das Ende April von der hessischen Landesregierung eingefihrte
Larmpausenmodell beobachten lassen.

Das Larmpausenmodell zielt durch die wechselweise Nutzung der Start- und Landebahnen bei Betriebsrichtung
West auf eine siebenstiindige Ruhepause fir die Flughafenanwohner. ,Die versprochene siebenstiindige
Ruhepause erfllt sich aber fir einen grof3en Teil der Muhlheimer Bevolkerung nicht. Im Gegenteil sind im
Vergleich zum jetzigen Zustand der Stiden von Markwald und ganz Lammerspiel bei Westwind sogar einer
starkeren Belastung ausgesetzt. Spirbare Entlastung findet lediglich am Abend in der Kernstadt und in Dietesheim
statt”, bringt es Erste Stadtratin Gudrun Monat auf den Punkt.

So wird in der Zeit von 5 bis 6 Uhr ausschlie3lich auf der Nordwest- und auf der Centerbahn gelandet, was nur am
Lammerspieler Stdrand fir eine Ruhepause sorgt, im Norden Mihlheims aber zu Mehrbelastungen fiihrt. Am
Abend zwischen 22 und 23 Uhr wird dagegen bei Westwind nur die Stidbahn fur Landungen genutzt. Die
Nordwest- und die Centerbahn werden in dieser Zeit nicht angeflogen, wodurch die Mihlheimer Kernstadt,
Dietesheim und der Norden Markwalds von einer Ruhepause profitieren, Lammerspiel und der Stiden Markwalds
dann aber von séamtlichen Landeanfliigen betroffen sind.

Der Fluglarm in der Region kann mit den bisher diskutierten La&rmpausenmodellen grundséatzlich nicht reduziert
werden, alle Modelle fuhren lediglich zu einer Umverteilung. ,Daher missen sich Flughafenbetreiber,
Fluggesellschaften und Flugsicherung weiter aktiv mit dem Thema befassen und nach besseren Lésungen
suchen®, fordert die Erste Stadtratin.

Ein interessantes Modell mit dem Titel ,Larmpause fir alle* brachte die Stadt Mdrfelden-Walldorf in die Diskussion
ein. Die Kernforderung dabei ist die Einflihrung einer echten

siebenstiindigen Nachtruhe, indem der Flugbetrieb morgens eine halbe Stunde spéter, d.h. erst um 5:30 Uhr
beginnt und am Abend bereits um 22:30 Uhr endet. ,Die Idee fult auf der Erkenntnis, dass die Menge an Starts
und Landungen in der Zeit von 22:30 Uhr bis 5:30 Uhr durchaus in andere Tageszeiten verschoben werden
konnten®, so die Erste Stadtratin. ,Sie wére fur die gesamte von Fluglarm betroffene Bevdlkerung in der Region
ein Gewinn und damit ein Larmpausenmodell, das seinen Namen verdient, da es zu einer wirklichen
siebenstiindigen Larmpause fuhren kann“.

In diesem Zusammenhang ist es umso wichtiger, dass die Stadt Mihlheim vier LArmmessstationen betreibt, die
Aufschluss Uber die tatsédchliche Larmbelastung in Mihlheim geben. Jahrlich werden die Daten ausgewertet und
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verdffentlicht. Der Bericht kann im Rathaus bei dem Sachgebiet Umwelt und Freiraum angefordert odmfari n
Homepage der Stadt Miihlheim eingesehen werden

Am Mittwoch, dem 20.5.2015, wird um 19:00 Uhr der diesjahrige Bericht von der Ersten Stadtratin Gudrun Monat
und der zustandigen Sachgebietsleiterin Petra Hopfgarten bei einer Sitzung der Biirgerinitiative Fluglarm im
Naturfreundehaus Mihlheim, Im Maienschein 467, vorgestellt. Alle Interessierten sind herzlich willkommen.
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